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มูลนิธิไทยโรดส เครือขาย Road Safety Watch และ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.)
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ความเปนมาความเปนมาความเปนมาความเปนมา

• มูลนิธิไทยโรดส์ ได้เริ่มพัฒนาระบบข้อมูลพฤติกรรมเส่ียงฯ และดําเนินการสํารวจ
อัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ท่ัวประเทศต้ังแต่ปี พ.ศ. 2553 
ภายใต้การสนับสนุนของสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ

• เพ่ือให้ได้ข้อมูลพ้ืนฐานระดับประเทศและระดับจังหวัด 
สําหรับการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของนโยบายหรือมาตรการท่ี

มูลนิธิไทยโรดส เครือขาย Road Safety Watch และ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ 

เพ่ือให้ได้ข้อมูลพ้ืนฐานระดับประเทศและระดับจังหวัด 
สําหรับการติดตามและประเมินผลการดําเนินงานของนโยบายหรือมาตรการท่ี
มุ่งเน้นให้มีการสวมหมวกนิรภัยมากย่ิงขึ้น ท้ังในแง่ของการบังคับใช้กฎหมาย 
การรณรงค์และประชาสัมพันธ์ และอ่ืนๆ
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ขอบเขตและวธิกีารสาํรวจขอบเขตและวธิกีารสาํรวจขอบเขตและวธิกีารสาํรวจขอบเขตและวธิกีารสาํรวจ

• เป็นการสํารวจระดับประเทศและระดับจังหวัด

• ดําเนินการครอบคลุมพ้ืนท่ี 77 จังหวัดท่ัวประเทศ

• สุ่มตัวอย่างแบบชั้นภูมิ (Stratified Random Sampling)

ได้แก่ เขตเมืองจังหวัด  เขตเมืองขนาดกลาง ชุมชนชนบทได้แก่ เขตเมืองจังหวัด  เขตเมืองขนาดกลาง ชุมชนชนบท

• สํารวจเก็บข้อมูลในภาคสนามด้วยวิธีการสังเกต (Observational Survey) 
จํานวนจุดสํารวจ 3,252 แห่ง ท่ัวประเทศ โดยการบันทึกภาพวีดีโอ

• วิเคราะห์และประมวลผลในรูปของอัตราการสวมหมวกนิรภัย

มูลนิธิไทยโรดส เครือขาย Road Safety Watch และ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ 

แนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบักรงุเทพมหานครแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบักรงุเทพมหานครแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบักรงุเทพมหานครแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบักรงุเทพมหานคร  

   

• แบ่งพ้ืนท่ี 50 เขตของกรุงเทพมหานครออกเป็น 
50 ช้ันภูมิ 
• แต่ละช้ันภูมิ สุ่มคัดเลือกจุดสํารวจจากจํานวน 2 จุด 

บริเวณทางแยกบนถนนสายหลัก และบริเวณทางแยก
บนถนนสายรอง (รวมจุดสํารวจ 100 จุด)
• ดําเนินการสํารวจครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและ• ดําเนินการสํารวจครอบคลุมท้ังวันธรรมดาและ

วันหยุด และท้ังช่วงเวลาเช้า กลางวัน เย็น แบ่ง
ออกเป็น 7 รอบ คอื 7:00-8:00 น. 9:00-10:00 น.
11:00-12:00 น. 13:00-14:00 น. 15:00-16:00 น. 
17:00-18:00 น. และ 19:00-20:00 น. 
• สุ่มเลือกวันและเวลาสํารวจจุดละ 1 รอบ และสังเกต

เก็บข้อมูลต่อเน่ืองเป็นระยะเวลา 1 ช่ัวโมง 



แนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบัจงัหวดัภมูิภาคแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบัจงัหวดัภมูิภาคแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบัจงัหวดัภมูิภาคแนวทางการออกแบบสุมตวัอยาง สาํหรบัจงัหวดัภมูิภาค  

   

    ชั�นภมิูที�  2. เขตเมืองขนาดกลาง
เทศบาลเมอืงในอาํเภออื�นๆ หรอืเทศบาล
ตาํบลที�มปีระชากรมากกว่า 20,000 คน

ชั�นภมิูที�  1. เขตเมืองขนาดใหญ่
เทศบาลนครหรอืเทศบาลเมอืงที� เป็น

ศูนยก์ลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจของจงัหวดั

ชั�นภมิูที�  3. ชุมชนชนบท
เทศบาลตาํบลที�มปีระชากรนอ้ยกว่า

20,000 คน

สุม่เลอืกเทศบาลตามที�ต ั�งภูมิศาสตร ์
2 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล < 3 แห่ง)
3 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล 4-8 แห่ง)

สุม่เลอืกเทศบาลตามที�ต ั�งภูมิศาสตรแ์ละ
สดัสว่นประชากรในเทศบาล

4 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล < 10 แห่ง)
8 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล 11-20 แห่ง)

เลอืกแบบเจาะจง 1 เทศบาล 3 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล 4-8 แห่ง)
4 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล > 9 แห่ง)

8 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล 11-20 แห่ง)
12 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล 21-30 แห่ง)
16 เทศบาล (จาํนวนเทศบาล > 30 แห่ง)

เลอืกแบบเจาะจง 1 เทศบาล

14 จุด (ประชากร < 100,000 คน)
28 จุด (ประชากร > 100,000 คน)

4 จุด (ประชากร < 20,000 คน)
8 จุด (ประชากร 20,000 – 40,000 คน)
12 จุด (ประชากร > 40,000 คน)

2 จุด

ครอบคลมุ เชา้ กลางวนั เย็น กลางคนื
7-8, 9-10, 11-12, 

13-14, 15-16, 17-18, 19-20 

ครอบคลมุ เชา้ กลางวนั เย็น 
7-8, 9-10, 11-12,

13-14, 15-16, 17-18

ครอบคลมุ เชา้ กลางวนั เย็น 
7-9, 10-12, 13-15, 16-18

สาํรวจจุดละ 1 ชั�วโมง รอบเดียว สาํรวจจุดละ 1 ชั�วโมง รอบเดียว สาํรวจจุดละ 45 นาที รอบเดียว

เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน เครอืขายเฝาระวงัสถานการณความปลอดภยัทางถนน 
Road Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety WatchRoad Safety Watch

• มูลนิธิไทยโรดส์
• ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย 
สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเซีย

• มหาวิทยาลัยนเรศวร

• มหาวิทยาลัยเชียงใหม่

  

   

    

    

    
มหาวทิยาลยันเรศวรมหาวทิยาลยันเรศวรมหาวทิยาลยันเรศวรมหาวทิยาลยันเรศวร

มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารี

มหาวทิยาลยัเชียงใหม่มหาวทิยาลยัเชียงใหม่มหาวทิยาลยัเชียงใหม่มหาวทิยาลยัเชียงใหม่

มหาวทิยาลยันครพนมมหาวทิยาลยันครพนมมหาวทิยาลยันครพนมมหาวทิยาลยันครพนม

• มหาวิทยาลัยเชียงใหม่

• มหาวิทยาลัยบูรพา

• มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี

• มหาวิทยาลัยวลัยลักษณ์

• มหาวิทยาลัยนครพนม
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ศนูยว์จิยัอุบตัเิหตแุหง่ประเทศไทยศนูยว์จิยัอุบตัเิหตแุหง่ประเทศไทยศนูยว์จิยัอุบตัเิหตแุหง่ประเทศไทยศนูยว์จิยัอุบตัเิหตแุหง่ประเทศไทย

มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารีมหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีรุนารี

มหาวทิยาลยับูรพามหาวทิยาลยับูรพามหาวทิยาลยับูรพามหาวทิยาลยับูรพา

มหาวทิยาลยัวลยัลกัษณ์มหาวทิยาลยัวลยัลกัษณ์มหาวทิยาลยัวลยัลกัษณ์มหาวทิยาลยัวลยัลกัษณ์



อัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทย********
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* สํารวจจากจํานวนกลุมตัวอยางผูใชรถจักรยานยนต 
    1,502,949 ราย ป 2555
    1,244,140 ราย ป 2554  
    954,956 ราย ป 2553 

5252525252525252%%%%%%%%
2020202020202020%%%%%%%%
4343434343434343%%%%%%%%
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เหนอืเหนอืเหนอืเหนอื อีสานอีสานอีสานอีสาน กลางกลางกลางกลาง ใตใตใตใต

รวมผูขับขี่และผูโดยสาร
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จาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาค
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((((((((ป ป ป ป ป ป ป ป 25552555255525552555255525552555))))))))

2555

เหนอืเหนอืเหนอืเหนอื อีสานอีสานอีสานอีสาน กลางกลางกลางกลาง ใตใตใตใต

เฉพาะผูขบัขี่

อัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทยอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตในประเทศไทย

17%
20%

24%

9%

23% 22%

29%

19%
18% 18%

25%

14%

2553

2554

2555

จาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาคจาํแนกรายภาค

เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ เฉลีย่ทัง้ประเทศ 2020202020202020% % % % % % % % 
((((((((ป ป ป ป ป ป ป ป 25552555255525552555255525552555))))))))

9%
2555

เหนอืเหนอืเหนอืเหนอื อีสานอีสานอีสานอีสาน กลางกลางกลางกลาง ใตใตใตใต

เฉพาะผูโดยสาร

((((((((ป ป ป ป ป ป ป ป 25552555255525552555255525552555))))))))



                                                อตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัย รายจงัหวดั รายจงัหวดั รายจงัหวดั รายจงัหวดั ป ป ป ป 2555255525552555

10 จังหวัดท่ีมีอัตราการสวมหมวกนิรภัยสูงสุด
1 กรุงเทพมหานคร 80%
2 ภูเก็ต 67%
3 นนทบุรี 67%
4 สมุทรปราการ 61%

   รวมผูขับขี่และผูโดยสาร

4 สมุทรปราการ 61%
5 ปทุมธานี 56%
6 สระบุรี 55%
7 พิษณุโลก 52%
8 ตาก 51%
9 ระนอง 51%
10 สิงห์บุรี 50%

                                                อตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัยอตัราการสวมหมวกนริภัย รายจงัหวดั รายจงัหวดั รายจงัหวดั รายจงัหวดั ป ป ป ป 2555255525552555

10 จังหวัดท่ีมีอัตราการสวมหมวกนิรภัยตํา่สุด
1 บึงกาฬ 16%
2 ลําพูน 19%
3 ชยัภูมิ 19%
4 นราธิวาส 19%

   รวมผูขับขี่และผูโดยสาร

4 นราธิวาส 19%
5 นครพนม 20%
6 ยะลา 21%
7 ปัตตานี 22%
8 ร้อยเอ็ด 23%
9 แม่ฮ่องสอน 24%
10 อ่างทอง 25%



อตัราการสวมหมวกนริภยัอตัราการสวมหมวกนริภยัอตัราการสวมหมวกนริภยัอตัราการสวมหมวกนริภยั รายจงัหวดั ป รายจงัหวดั ป รายจงัหวดั ป รายจงัหวดั ป 2555255525552555

   เฉพาะผูขับขี่    เฉพาะผูโดยสาร

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                        จาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุจาํแนกตามกลุมอายุ

                
52%

32%

53%

34%

49%

28%

2553

2554

2555

อัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนต ป ป ป ป ป ป ป ป 25532553255325532553255325532553--------25552555255525552555255525552555

7% 8% 7%

2555

รวมผูขบัขีแ่ละผูโดยสาร

ผูใหญผูใหญผูใหญผูใหญ วยัรุนวยัรุนวยัรุนวยัรุน เดก็เดก็เดก็เดก็
รวมผูขบัขีแ่ละผูโดยสาร เฉพาะผูโดยสาร



                                        เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง เขตเมอืง ชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบทชุมชนชนบท

                รวมผูขับขี่และผูโดยสาร 7474%% 2828%%

เฉพาะผูขับขี่

เฉพาะผูโดยสาร

8484%% 3434%%

3939%% 1212%%

อัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนตอัตราการสวมหมวกนริภยัของผูใชรถจกัรยานยนต ป ป ป ป ป ป ป ป 25552555255525552555255525552555
จาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืงจาํแนกตามเวลา ในเขตเมอืง

75% 77%
81%

76% 77%
72%

60%

รวมผูขบัขีแ่ละผูโดยสาร

7777----8888 9999----10101010 11111111----12121212 13131313----14141414 15151515----16161616 17171717----18181818 19191919----20202020

* ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ ระบุว่า

  ผู้บาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่เกิดขึน้เวลา 18-20 น.



แหล่งข้อมูล   มูลนิธิไทยโรดส์ และ เครือข่ายเฝ่าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน (2553)

                                                                                บทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะ



บทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะบทสรุปและขอ้เสนอแนะ
• การรณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เป็นหน่ึงในมาตรการท่ีทําได้ง่ายท่ีสุดเม่ือเทียบ

กับมาตรการอื่น และเป็นด่านทดสอบสําคัญท่ีวัดศกัยภาพของประเทศในการแก้ไขปัญหา
ความปลอดภัยทางถนนในด้านอื่นๆ ต่อไป 

• ผลสํารวจการสวมหมวกนิรภัยฯ สะท้อนให้เห็นว่าโครงการรณรงค์การสวมหมวกนิรภัย 
100% ท่ีเริม่ตัง้แต่ปี 2554 ยังมปัีญหาทัง้ในเชิงโครงสร้างและในทางปฏบิัติ จนทาํให้การยังมปัีญหาทัง้ในเชิงโครงสร้างและในทางปฏบิัติ จนทาํให้การยังมปัีญหาทัง้ในเชิงโครงสร้างและในทางปฏบิัติ จนทาํให้การยังมปัีญหาทัง้ในเชิงโครงสร้างและในทางปฏบิัติ จนทาํให้การ
ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ โดยเฉพาะเม่ือเทียบกับทรัพยากร ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ดําเนินโครงการยงัไมไ่ดผ้ลตามเจตนารมณ์ โดยเฉพาะเม่ือเทียบกับทรัพยากร 
(คน งบประมาณ เวลา) จากทุกภาคส่วนท่ีร่วมกันรณรงค์ตามนโยบายของรัฐบาล 

• ผู้มีส่วนเก่ียวข้องควรร่วมกันศึกษาและวิเคราะห์ให้ทราบถึงปัญหาอุปสรรคและสาเหตุท่ี
ทําให้การรณรงค์ท่ีผ่านมาไม่ประสบผลสําเร็จเท่าท่ีควร เพื่อวางแนวทางการดําเนินการ
ต่อไปในอนาคตท่ีมีประสิทธิผลยิง่ขึน้ 
• กิจกรรมใดท่ีมีแนวทางปฏิบัติท่ีดีและควรให้การสนับสนุนต่อเน่ืองหรือขยายผล 
• กิจกรรมใดท่ีควรยกเลิกหรือปรับเปล่ียนวิธีคิดหรือวิธีการดําเนินงานใหม่

ความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้ม
ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั 100100100100%%%%    ตอ่ไปตอ่ไปตอ่ไปตอ่ไป

1) การเร่งทบทวนและมุ่งเน้นพัฒนาต้นแบบการรณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัยใน
ชุมชนชนบท 

2) การบังคับใช้กฎหมายท่ีมีความต่อเน่ืองและมุ่งเน้นกลวิธีท่ีทําให้การไม่สวมหมวกนิรภัย
มีความเสี่ยงถูกตรวจจับได้ง่ายขึน้ โดยไม่เลือกเวลาและสถานท่ี เช่น การตัง้ด่านตรวจ
ท่ีมีตารางการปฏิบัติงานแบบสุ่มเวลาและสถานท่ี การจัดชุดตรวจเคล่ือนท่ี เป็นต้นท่ีมีตารางการปฏิบัติงานแบบสุ่มเวลาและสถานท่ี การจัดชุดตรวจเคล่ือนท่ี เป็นต้น

3) ผลักดันนโยบายและมาตรการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัยในระดับองค์กร โดยเฉพาะ
สถานประกอบการ สถานศึกษา และหน่วยราชการ 

4) การพัฒนาเคร่ืองมือในการให้ความรู้และการสื่อสารเชิงรุกท่ีตรงกลุ่มเป้าหมายและมี
ประสิทธิภาพมากขึน้



ความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้มความทา้ทายและโจทยส์าํคญัที่ไม่ควรมองขา้ม
ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั ในการขบัเคลือ่นการรณรงคส์ง่เสรมิการสวมหมวกนิรภยั 100100100100%%%%    ตอ่ไปตอ่ไปตอ่ไปตอ่ไป

5) มุ่งค้นหาสาเหตุของปัญหาการไม่สวมหมวกนิรภัยในระดับปัจเจกบุคคล เพื่อนํามาใช้
พัฒนาออกแบบการรณรงค์และมาตรการแก้ไขปัญหาท่ีตรงจุด เช่น กลุ่มนักเรียน
นักศึกษา กลุ่มผู้ใช้แรงงาน กลุ่มผู้โดยสารจักรยานยนต์รับจ้าง กลุ่มคนต่างด้าวและ
นักท่องเท่ียวต่างชาติ ฯลฯ

6) สนับสนุนการถ่ายทอดและขยายผลแนวทางปฏิบัติท่ีดีและประสบผลสําเร็จ 
(Good practice) ตลอดจนการศึกษาวิจัยและพัฒนาต้นแบบของกิจกรรม
การรณรงค์ขับเคล่ือนท่ีมีประสิทธิผล โดยเปรียบเทียบผลลัพธ์ท่ีเกิดขึน้ในพืน้ท่ีนําร่อง
กับพืน้ท่ีอื่นท่ีไม่ได้ดําเนินกิจกรรมฯ

7) สนับสนุนการติดตามและประเมินผลการรณรงค์การสวมหมวกนิรภัย 100% อย่าง
ต่อเน่ือง ทัง้ภาพรวมและระดับจังหวัด 
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ไทยไดค้ะแนนเพยีง ไทยไดค้ะแนนเพยีง ไทยไดค้ะแนนเพยีง ไทยไดค้ะแนนเพยีง 6 6 6 6 เตม็ เตม็ เตม็ เตม็ 10101010
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