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คํานํา 
รายงานผลการสํารวจ “การเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในประเทศไทย” มีวัตถุประสงค์เพ่ือนําเสนอ
สถานการณ์ปัจจุบันของการอัตราการเปิดไฟหน้าในรถจักรยานยนต์ ซึ่งถือเป็นยานพาหนะที่มีจํานวน 
จดทะเบียนมากเป็นอันดับหน่ึงของประเทศ โดยส่วนใหญ่อุบัติเหตุของรถจักรยานยนต์มักเกิดขึ้นในเวลา
กลางวัน และมีดัชนีความรุนแรงสูงสุด ดังน้ันการเปิดไฟฟ้าหน้าขณะขับขี่รถจักรยานยนต์จึงมีความสําคัญ
เน่ืองจากสามารถเพ่ิมทัศนะวิสัยในการมองเห็นของผู้ขับขี่ยานพาหนะอ่ืน ในการสังเกตรถจักรยานยนต์ขณะ
ขับขี่ร่วมกันบนท้องถนน หลายภาคส่วนจึงได้เล็งเห็นถึงความสําคัญในเรื่องดังกล่าว และมีการรณรงค์เพ่ือ
ส่งเสริมให้ผู้ขับขี่เปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์และสวมหมวกนิรภัย รวมไปถึงการส่งเสริมผลิตรถจักรยานยนต์ให้
มีการเปิดไฟหน้าอัตโนมัติเมื่อเปิดเคร่ืองยนต์  

ดังน้ันมูลนิธิไทยโรดส์จึงได้เล็งเห็นถึงความสําคัญของเรื่องดังกล่าวและถือเป็นหน่ึงตัวช้ีวัดสถานการณ์ของ
ความการปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย สําหรับการศึกษาการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในประเทศไทย
ครั้งน้ี เป็นการนําข้อมูลภาพถ่ายวิดีโอจากการสํารวจอัตราการสวมหมวกนิรภัยของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2555 ด้วยวิธีการสังเกตในเขตพ้ืนที่ชุมชนเมืองขนาดใหญ่ ขนาดกลาง และชุมชนชนบท 
รวมทั้งสิ้น 77 จังหวัด มาทําการประมวลผลและวิเคราะห์ เพ่ือนําเสนอสถานการณ์การเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์ขณะขับขี่ในช่วงเวลากลางวัน 

รายงานฉบับน้ีจัดทําขึ้นเพ่ือสะท้อนสถานการณ์ปัจจุบันของการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในประเทศไทย  
อันจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษาอ่ืนๆ ทั้งในเชิงวิชาการ และการสร้างนโยบายสาธารณะของภาคส่วน 
ที่เก่ียวข้อง ไม่ว่าจะเป็น ในส่วนของการรณรงค์ การกําหนดมาตรการท่ีจะนํามาใช้ในทางปฏิบัติ หรือแผนงาน
ยุทธศาสตร์ต่าง เพ่ือส่งเสริมการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ได้อย่างตรงจุดและเหมาะสมในแต่ละพ้ืนที่ 
ตลอดจนเป็นดัชนีช้ีวัดเพ่ือกําหนดเป้าหมายในการรณรงค์ต่างๆ หากรายงานฉบับน้ีมีข้อบกพร่องประการใด 
คณะผู้จัดทําใคร่ขออภัยมา ณ ที่น้ี 

 

คณะผู้จัดทํา 
             มูลนิธิไทยโรดส์ และ 

เครือข่ายเฝ้าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน
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บทที่ 1 บทนาํ 
 

1.1 หลักการและเหตุผล 

รถจักรยานยนต์ถือเป็นยานพาหนะที่มีจํานวนจดทะเบียนมากเป็นอันดับหน่ึง คือร้อยละ 58 ของจํานวน
ยานพาหนะทั้งหมด และมีแนวโน้มของการเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ืองโดยเฉลี่ยประมาณร้อยละ 7 ตลอดระยะเวลา 
10 ปีที่ผ่านมา1 เมื่อพิจารณาถึงข้อมูลคดีอุบัติเหตุจราจรจากสํานักงานตํารวจแห่งชาติ พบว่า รถจักรยานยนต์
ยังเป็นพาหนะที่มีจํานวนคร้ังในการการเกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด คิดเป็นจํานวนกว่าร้อยละ 65 ของยานพาหนะทุก
ประเภท2 และมีดัชนีความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูงเมื่อเปรียบเทียบกับยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ 
นอกจากน้ี ขนาดของรถจักรยานยนต์เองถือเป็นปัจจัยหน่ึงที่ส่งผลก่อให้เกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุได้ 
เน่ืองจากรถจักรยานยนต์มีขนาดเล็กเมื่อเปรียบเทียบกับยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ แต่มีความคล่องตัวและใช้
ความเร็วได้สูงในการขับขี่ ประกอบกับพฤติกรรมการขับขี่ที่เป็นอันตรายของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ จึงมักถูกชน
เมื่ออยู่ในจุดอับของการมองเห็นจากพาหนะประเภทอ่ืนๆ อยู่เสมอ และอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ที่เกิดขึ้นแต่
ละคร้ังส่งผลให้ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ได้รับบาดเจ็บค่อนสาหัสหรือจนถึงขั้นเสียชีวิต เน่ืองจากกายภาพของรถท่ี
ไม่มีเครื่องป้องกันจึงเป็นสาเหตุทําให้ดัชนีความรุนแรงของอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์สูงกว่ารถประเภทอ่ืนๆ3  

ในหลายภาคส่วนจึงได้เริ่มเล็งเห็นถึงความสําคัญของการเปิดไฟหน้าของรถจักรยานยนต์ซึ่งเป็นส่วนหน่ึงในการ
สร้างความปลอดภัยทางของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยเฉพาะอย่างย่ิงผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ประกอบกับการเปิดไฟฟ้า
หน้าขณะขับขี่ที่สามารถเพ่ิมทัศนะวิสัยในการมองเห็นและเป็นที่สังเกตง่ายต่อผู้ขับขี่ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ 
ที่ใช้ถนนร่วมกัน เน่ืองจากการมองเห็นของมนุษย์มักจะไวต่อแสง และจากการศึกษาที่มีมาอย่างต่อเน่ืองใน
ต่างประเทศ ถึงมาตรฐานด้านความปลอดภัยตามหลักการทางวิศวกรรมในการออกแบบไฟหน้าและแสงไฟ
ไม่ให้เป็นอุปสรรคในการมองเห็นของผู้ขับขี่ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ ดังน้ันมาตรการหรือการรณรงค์เปิดไฟ
หน้ารถจักรยานยนต์ (Daytime Running Lights: DRLs) ขณะขับขี่จึงได้ประสบความสําเร็จในหลายประเทศ
มาแล้ว  

1. กรมการขนส่งทางบก, 2556 
2. สํานักงานตํารวจแห่งชาติ, 2555 
3. Wu Yuan,Nanyang, 1998,The Effects On Accident Of The Compulsory Use Of Daytime Motorcycle Headlights In Singapore Working paper 

series / School of Accountancy and Business, Sabre Centre, Nanyang Technological University ; 98,5.  
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ทั้งน้ีจะเห็นได้ว่าในหลายประเทศ รวมถึงประเทศไทยได้มีการรณรงค์ขับขี่เปิดไฟใส่หมวกและส่งเสริมสนับสนุน
ให้ผู้ประกอบการอุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์ผลิตรถจักรยานยนต์ให้มีการเปิดไฟหน้าเมื่อเปิดเครื่องยนต์
อัตโนมัติ ต้ังแต่ ปี พ.ศ. 25464 เป็นต้นมา อย่างไรก็ตามในปัจจุบันยังคงขาดตัวช้ีวัดถึงสถานการณ์การเปิดไฟ
หน้ารถจักรยานยนต์ ซึ่งถือเป็นการประเมินความสําเร็จของการรณรงค์ดังกล่าว รวมไปถึงเป็นฐานข้อมูล
สําหรับการติดตามการดําเนินงานของภาคีเครือข่ายต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ดังน้ัน มูลนิธิไทยโรดส์และเครือข่ายเฝ้า
ระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Watch) จึงได้ดําเนินการสํารวจการเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์ เพ่ือรวบข้อมูลและนําเสนอสถานการณ์การเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในปัจจุบัน ทั้งในระดับ
จังหวัดและระดับประเทศ อันเป็นส่วนหน่ึงที่จะช่วยสนับสนุน ส่งเสริมการสร้างความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถใช้
ถนน อันเป็นเป้าหมายสูงสุดของการศึกษาในคร้ังน้ี 

1.2 วัตถุประสงค์ 

สําหรับการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในประเทศไทยคร้ังน้ี ได้เน้นการนําข้อมูลภาพถ่ายทางวิดีโอ
จากการสํารวจพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2555 
มาประยุกต์ใช้ในการหาสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ขณะขับขี่ โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือติดตาม
และนําเสนอสถานการณ์การเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ขณะขับขี่ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
ในปัจจุบัน ซึ่งเป็นข้อมูลส่วนหน่ึงที่จะช่วยสะท้อนสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 

1.3 โครงสรา้งรายงาน 

เน้ือหาส่วนต่อไปจะประกอบด้วย ดังน้ี 

บทที่ 2 อธิบายถึงระเบียบวิธีการสํารวจของพฤติกรรมการเปิดไฟหน้าของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ขอบเขตและ
วิธีการสํารวจการออกแบบการสุ่มตัวอย่าง การออกแบบตําแหน่งจุดสํารวจ และสรุปจํานวนกลุ่มตัวอย่างจาก
การสํารวจ 

บทที่ 3 นําเสนอผลจากการสํารวจการเปิดไฟหน้าของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์โดยภาพรวมท้ังในประเทศ ระดับ
ภูมิภาคและระดับจังหวัด รวมถึงจัดลําดับการเปรียบเทียบรายจังหวัด 

บทที่ 4 นําเสนอผลจากการสํารวจการเปิดไฟหน้าของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในบริเวณเขตชุมชนเมืองและเขต
ชุมชนชนบท ในทั้งประเทศ และระดับภูมิภาค  

บทที่ 5 นําเสนอผลจากการสํารวจการเปิดไฟหน้าของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ จําแนกตามกลุ่มผู้ ใช้
รถจักรยานยนต์ ระหว่างช่วงเวลาและระหว่างวันธรรมดากับวันหยุด  

4. การเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในเวลากลางวัน:ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน กลุ่มป้องกันการบาดเจ็บ สํานักโรคไม่ติดต่อ กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณะสุข, 2550 
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บทที่ 2 ระเบียบและวิธีการสาํรวจ 
 

2.1 ขอบเขตและวิธกีารสํารวจ 

การสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในประเทศไทย เป็นการประยุกต์ใช้ข้อมูลภาพถ่ายวิดีโอจากการ
สํารวจพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในประเทศไทย ปี พ.ศ. 2555 ซึ่งเป็นการสํารวจ
ในภาคสนามด้วยวิธีการสังเกต (Observational survey) ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้ง 77 จังหวัด โดยดําเนินการ
สํารวจในช่วงเวลาต้ังแต่ 07:00–20:00 น. ทั้งวันธรรมดาและวันหยุด ซึ่งวิธีและขั้นตอนการสุ่มสํารวจข้อมูล
ดังกล่าวมีดังน้ี 

สําหรับการคัดเลือกจุดสํารวจของการสํารวจหมวกนิรภัยน้ัน อาศัยวิธีการสุ่มตัวอย่างแบบช้ันภูมิ (Stratified 
Random Sampling) โดยพิจารณาเฉพาะกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์ที่เดินทางในละแวกเขตเมืองหรือ
ชุมชนของแต่ละจังหวัด โดยขั้นที่หน่ึง ทําการแบ่งพ้ืนที่ของจังหวัดออกเป็น 3 ช้ันภูมิตามขนาดประชากรและ
ลักษณะความเป็นเมือง และสุ่มเลือกพ้ืนที่สํารวจ จากน้ัน ขั้นที่สองทําการสุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูลบริเวณ
ทางแยกหรือช่วงถนนที่รถชะลอตัว ดังรายละเอียดต่อไปน้ี 

 ชั้นภูมิที่ 1 เขตเมืองขนาดใหญ่ คือ เทศบาลนครหรือเทศบาลเมืองที่เป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจของจังหวัด 
โดยใช้วิธีการเลือกแบบเจาะจงจํานวน 1 เทศบาลเป็นพ้ืนที่สํารวจ ต่อจากน้ันสุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูล
ตามจํานวนที่ขึ้นอยู่กับจํานวนประชากรในเทศบาลท่ีถูกเลือก ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 14 จุด หากเทศบาลมีประชากรน้อยกว่า 1 แสนคน 
- สุ่มเลือก 28 จุด หากเทศบาลมีประชากรมากกว่า 1 แสนคน 

 ชั้นภูมิที่ 2 เขตเมืองขนาดกลาง คือ เทศบาลเมืองในอําเภออ่ืนๆ หรือเทศบาลตําบลท่ีมีประชากร
มากกว่า 20,000 คน โดยพิจารณาการกระจายของที่ต้ังทางภูมิศาสตร์ในกลุ่มเลือกเทศบาลเป็นพ้ืนที่
สํารวจ มีหลักเกณฑ์ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 2 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาลน้อยกว่า 3 แห่ง 
- สุ่มเลือก 3 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาล 4 – 8 แห่ง 
- สุ่มเลือก 4 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาลมากกว่า 8 แห่ง 
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ต่อจากน้ัน สุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูล ตามจํานวนที่ขึ้นอยู่กับจํานวนประชากรในเทศบาลท่ีถูกเลือกจาก
ขั้นแรก ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 4 จุด หากเทศบาลมีประชากรน้อยกว่า 20,000 คน 
- สุ่มเลือก 8 จุด หากเทศบาลมีประชากร 20,000 – 40,000 คน 
- สุ่มเลือก 12 จุด หากเทศบาลมีประชากรมากกว่า 40,000 คน 

 ชั้นภูมิที่ 3 เขตเมืองขนาดเล็กหรือชุมชนชนบท คือ เทศบาลตําบลท่ีประชากรน้อยกว่า 20,000 คน 
โดยนําจํานวนเทศบาลในช้ันภูมิน้ีทั้งหมดมาจัดเป็นกลุ่ม (Cluster) ที่ต้ังทางภูมิศาสตร์จากน้ันสุ่มเลือก
เทศบาลเป็นพ้ืนที่สํารวจในแต่ละกลุ่มโดยความน่าจะเป็นในการสุ่มเป็นสัดส่วนกับจํานวนประชากรให้ได้
ครบตามจํานวนที่กําหนดไว้ ต่อจากน้ัน สุ่มเลือกจุดสํารวจเก็บข้อมูลจํานวน 2 จุด คือ บริเวณใจกลาง
เทศบาล และทางเข้า-ออกเทศบาล มีหลักเกณฑ์ดังน้ี 
- สุ่มเลือก 4 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาลน้อยกว่า 10 แห่ง 
- สุ่มเลือก 8 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาล 11 – 20 แห่ง 
- สุ่มเลือก 12 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาล 21 – 30 แห่ง 
- สุ่มเลือก 16 เทศบาล หากในช้ันภูมิมีเทศบาลมากกว่า 30 แห่ง 

2.2 แนวทางและวิธีการสุ่มจุดสํารวจ 

ช้ันภูมิที่ 1 ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างให้ได้ข้อมูลที่กระจายครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด และทั้งช่วงเวลาเช้า 
กลางวัน เย็น และกลางคืน แบ่งออกเป็น 7 รอบ คือ 07:00-08:00 น. 09:00-10:00 น. 11:00-12:00 น. 
13:00-14:00 น. 15:00-16:00 น. 17:00-18:00 น. และ 19:00-20:00 น. โดยสุ่มเลือกวันและเวลาที่ทําการ
สํารวจจุดละ 1 รอบ และสังเกตเก็บข้อมูลต่อเน่ืองเป็นระยะเวลา 1 ช่ัวโมง 

ช้ันภูมิที่ 2 ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างให้ได้ข้อมูลที่กระจายครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด และทั้งช่วงเวลาเช้า 
กลางวัน เย็น แบ่งออกเป็น 6 รอบ คือ  07:00-08:00 น. 09:00-10:00 น. 11:00-12:00 น. 13:00-14:00 น.
15:00 - 16:00 น. และ 17:00 - 18:00 น. โดยสุ่มเลือกวันและเวลาที่ทําการสํารวจจุดละ 1รอบ และสังเกตเก็บ
ข้อมูลต่อเน่ืองเป็นระยะเวลา 1 ช่ัวโมง 

ช้ันภูมิที่ 3 ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างให้ได้ข้อมูลที่กระจายครอบคลุมทั้งวันธรรมดาและวันหยุด และทั้งช่วงเวลาเช้า 
กลางวัน เย็น แบ่งเป็น 4 รอบ คือ 07:00-09:00 น. 10:00-12:00 น. 13:00-15:00 น. และ 16:00-18:00 น. 
โดยสุ่มเลือกวันและเวลาที่สํารวจในเทศบาลแต่ละแห่ง ทั้งน้ีในแต่ละรอบน้ันแบ่งเป็นการสํารวจจุดแรก 
45 นาทีตามด้วยจุดที่สองเป็นระยะเวลา 45 นาทีเช่นเดียวกัน 
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.2 3 แนวทางการสุ่มเลอืกภาพถ่ายวิดีโอและการสุ่มตัวอยา่ง 

คณะทํางานได้สุ่มเลือกข้อมูลภาพวิดีโอสําหรับการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จากข้อมูลภาพถ่าย
วิดีโอการสํารวจการสวมหมวกนิรภัย ประจําปี พ.ศ. 2555 โดยเริ่มจากการทดลองสุ่มตัวอย่างข้อมูลภาพถ่าย
วิดีโอในแต่ละภูมิภาค ภูมิภาคละ 2 จังหวัด เพ่ือทําการตรวจสอบว่า ข้อมูลภาพถ่ายวิดีโอที่จะสุ่มมานั้นสามารถ
นํามาใช้ในการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ได้หรือไม่ จากน้ันทําการประมวลผลข้อมูล เพ่ือพิจารณา
และตรวจสอบข้อมูลที่ได้มาน้ันมีความถูกต้องเหมาะสมมากน้อยเพียงใด ซึ่งจากผลการทดลองสุ่มเลือก
ภาพถ่ายวิดีโอดังกล่าว คณะทํางานจึงได้กําหนดเกณฑ์ในการสุ่มเลือกภาพถ่ายวิดีโอจากการสํารวจหมวกนิรภัย
ปี พ.ศ. 2555 อย่างน้อยคร่ึงหน่ึง (ร้อยละ 50) ในทุกช้ันภูมิ (ช้ันภูมิที่ 1 ช้ันภูมิที่ 2 และช้ันภูมิที่ 3) ของทุก
จังหวัด ยกเว้นภาพถ่ายวิดีโอในช่วงเวลากลางคืน และพยายามให้กระจายครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วทั้งจังหวัด  
ซึ่งสามารถสุ่มเลือกจํานวนภาพถ่ายวิดีโอจากจุดสํารวจหมวกฯ รวมท้ังหมด 1,636 จุด แบ่งเป็น ช้ันภูมิที่ 1 
จํานวน 646 จุด ช้ันภูมิที่ 2 จํานวน 282 จุด และช้ันภูมิที่ 3 จํานวน 708 จุด 

คณะทํางานได้ดําเนินการวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูลการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์จากภาพถ่ายวิดีโอการ
สํารวจพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย ปี พ .ศ . 2555 ทั้งหมด 1,636 จุด โดยจํานวนกลุ่มตัวอย่าง
รถจักรยานยนต์ที่ได้จากการสํารวจฯ รวมท้ังสิ้น 311,136 คัน แบ่งเป็น ช้ันภูมิที่ 1 จํานวน 183,674 คัน  
ช้ันภูมิที่ 2 จํานวน 64,189 คัน และช้ันภูมิที่ 3 จํานวน 63,273 คัน โดยจํานวนจุดสํารวจและจํานวนกลุ่ม
ตัวอย่างที่ได้จากการสํารวจฯ ในแต่ละจังหวัด สามารถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 2-1 
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ตารางที่ 2-1 สรุปจํานวนจุดสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์และกลุม่ตัวอย่าง 
ภาค 
  

จังหวัด 
  

ชั้นภูมิที่ 1 ชั้นภูมิที่ 2 ชั้นภูมิที่ 3  รวม  
จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง 

เหนอื เชียงใหม่ 14 7,742 6 811 16 2,993 36 11,546 
  ลําปาง 14 3,446 - - 12 915 26 4,361 
  อุตรดิตถ์ 7 1,974 - - 12 1,243 19 3,217 
  เชียงราย 7 1,762 4 2,017 16 2,022 27 5,801 
  น่าน 7 1,850 - - 4 345 11 2,195 
  พะเยา 7 1,342 2 149 12 1,025 21 2,516 
  แพร่ 7 2,081 - - 8 624 15 2,705 
  แม่ฮ่องสอน 7 1,703 - - 4 503 11 2,206 
  ลําพูน 7 1,933 - - 12 1,219 19 3,152 
  พิษณุโลก 7 1,846 - - 8 861 15 2,707 
  นครสวรรค ์ 7 3,124 6 1,467 8 1,057 21 5,648 
  กําแพงเพชร 7 1,633 6 650 8 671 21 2,954 
  ตาก 7 971 4 1,086 8 521 19 2,578 
  พิจิตร 7 1,580 6 1,792 12 951 25 4,323 
  เพชรบูรณ์ 7 1,642 6 810 8 708 21 3,160 
  สุโขทัย 7 2,861 2 405 8 1,163 17 4,429 
  อุทัยธาน ี 7 812 - - 8 673 15 1,485 
ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 14 2,774 8 1,213 16 1,143 38 5,130 
  ขอนแกน่ 14 1,468 10 1,130 16 889 40 3,487 
  อุดรธานี 14 3,600 8 1,083 14 903 36 5,586 
  สกลนคร 7 758 - - 11 936 18 1,694 
  ร้อยเอ็ด 7 1,690 - - 16 1,087 23 2,777 
  อุบลราชธาน ี 14 3,260 8 1,376 12 595 34 5,231 
  กาฬสินธุ ์ 7 1,404 - - 16 907 23 2,311 
  ชัยภูม ิ 7 756 - - 12 576 19 1,332 
  นครพนม 7 712 - - 8 495 15 1,207 
  บุรีรัมย์ 7 1,724 2 221 16 1,478 25 3,423 
  มหาสารคาม 7 1,291 - - 8 675 15 1,966 
  มุกดาหาร 7 938 - - 4 239 11 1,177 
  ยโสธร 7 1,088 - - 8 526 15 1,614 
  เลย 7 737 - - 12 682 19 1,419 
  สุรินทร์ 7 1,980 - - 12 799 19 2,779 
  ศรีสะเกษ 7 980 2 451 8 504 17 1,935 
  หนองคาย 7 1,139 4 467 8 491 19 2,097 
  หนองบัวลําภู 7 295 4 422 8 192 19 909 
  อํานาจเจริญ 7 780 - - 4 202 11 982 
  บึงกาฬ 7 1,406 - - 8 348 15 1,754 
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ตารางที่ 2-1 สรุปจํานวนจุดสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์และกลุม่ตัวอย่าง (ต่อ) 
ภาค 
  

จังหวัด 
  

ชั้นภูมิที่ 1 ชั้นภูมิที่ 2 ชั้นภูมิที่ 3  รวม 
จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง จุดสํารวจ ตัวอย่าง 

กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 7 2,066 4 808 12 598 23 3,472 
  กรุงเทพมหานคร 50 21,827 - - - - - 21,827 
  นนทบุรี 14 4,382 14 4,886 4 536 32 9,804 
  ปทุมธานี 7 1,628 18 6,567 8 594 33 8,789 
  สระบุรี 7 1,707 8 1,291 12 1,223 27 4,221 
  สมุทรสาคร 7 4,898 10 1,424 4 869 21 7,191 
  นครปฐม 7 2,582 4 847 8 1,249 19 4,678 
  สุพรรณบุรี 7 1,411 2 113 16 1,040 25 2,564 
  เพชรบุรี 7 1,391 8 1,200 8 469 23 3,060 
  ชัยนาท 7 1,630 - - 12 1,020 19 2,650 
  ลพบุรี 7 1,636 8 961 8 622 23 3,219 
  สิงห์บุรี 7 2,401 - - 4 338 11 2,739 
  อ่างทอง 6 966 - - 7 388 13 1,354 
  กาญจนบุรี 7 2,096 2 362 16 1,356 25 3,814 
  ประจวบคีรีขันธ์ 7 1,717 6 2,421 8 1,185 21 5,323 
  ราชบุรี 7 1,904 6 2,402 12 931 25 5,237 
  สมุทรสงคราม 7 1,829 - - 4 270 11 2,099 
  ชลบุรี 14 6,007 16 3,716 12 1,131 42 10,854 
  ระยอง 8 2,982 8 2,119 12 1,376 28 6,477 
  จันทบุรี 7 3,682 4 941 12 779 23 5,402 
  ปราจีนบุรี 7 1,624 - - 8 414 15 2,038 
  สมุทรปราการ 7 2,682 18 4,390 4 647 29 7,719 
  ฉะเชิงเทรา 7 2,767 - - 12 1,037 19 3,804 
  ตราด 7 1,530 - - 8 376 15 1,906 
  นครนายก 7 1,382 - - 4 328 11 1,710 
  สระแก้ว 8 1,108 2 260 4 328 14 1,696 
ใต้ สุราษฎร์ธานี 7 1,524 6 1,229 12 1,594 25 4,347 
  นครศรีธรรมราช 7 1,649 8 2,071 12 1,169 27 4,889 
  สงขลา 14 8,389 12 1,638 12 1,265 38 11,292 
  ชุมพร 7 2,386 2 334 8 1,007 17 3,727 
  ตรัง 7 2,535 2 284 8 1,530 17 4,349 
  กระบี่ 7 1,467 - - 4 372 11 1,839 
  พังงา 7 1,645 2 383 4 339 13 2,367 
  พัทลุง 8 2,795 - - 16 1,194 24 3,989 
  ภูเก็ต 7 2,046 10 4,035 4 547 21 6,628 
  ระนอง 7 1,175 - - 4 186 11 1,361 
  สตูล 7 1,592 - - 4 711 11 2,303 
  ยะลา 7 3,686 8 2,033 4 671 19 6,390 
  ปัตตานี 6 2,713 - - 8 1,047 14 3,760 
  นราธิวาส 7 3,155 6 1,924 8 1,376 21 6,455 
รวมทั้งประเทศ   646 183,674 282 64,189 708 63,273 1,636 311,136 
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80.2%

81.3%

78.1%

80.7%

ภาคเหนือ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ภาคกลางและภาคตะวันออก

ภาคใต้

บทที่ 3 อัตราการเปิดไฟรถจักรยานยนต ์

ในภาพรวม 
 

3.1 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยานยนต์ ในภาพรวม 

จากการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จํานวนกลุ่มตัวอย่างทั้งหมด 311,136 คัน จําแนกตามภูมิภาค 
ภาคเหนือ 64,983 คัน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 48,810 คัน ภาคกลางและภาคตะวันออก 133,647 คัน และ
ภาคใต้ 63,696 คัน ซึ่งจากผลการสํารวจ พบว่า ในภาพรวมทั้งประเทศมีผู้ใช้รถจักรยานยนต์เปิดไฟหน้ารถ
ขณะขับขี่คิดเป็นสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 80 และเมื่อจําแนกตามภูมิภาค พบว่า แต่ละภูมิภาคมีสัดส่วนการเปิด 
ไฟหน้ารถจักรยานยนต์ค่อนข้างใกล้เคียงกัน โดยภาคใต้และภาคตะวันออกเฉียงเหนือมีสัดส่วนการเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์สูงสุด คือ ร้อยละ 81 ในขณะที่ภาคกลางและภาคตะวันออกมีสัดส่วนการเปิดไฟหน้าของ
รถจักรยานยนต์น้อยที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับภูมิภาคอ่ืน คือ ร้อยละ 78%  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3-1 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ในภาพรวม 

  

80% 
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3.2 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยานยนต์ จําแนกรายจังหวัด 

เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์รายจังหวัด พบว่า จังหวัดปทุมธานี มีสัดส่วน
การเปิดไฟหน้ารถสูงถึง ร้อยละ 90 และจังหวัดที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถตํ่าสุด คือ จังหวัดกาญจนบุรี  
คิดเป็นสัดส่วนเพียง ร้อยละ 65 อย่างไรก็ตาม พบว่า ใน 38 จังหวัด หรือ 1 ใน 2 ของทั้งประเทศ มีสัดส่วน
การเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์สูงกว่าค่าเฉล่ียทั่วทั้งประเทศ (ร้อยละ 80) ดังแสดงในรูปที่ 3-2 
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90%
88%
87%
87%
87%
87%
87%
86%
86%
85%
85%
85%
84%
84%
84%
84%
84%
83%
83%
83%
83%
83%
83%
83%
83%
82%
82%
82%
82%
82%
82%
82%
82%
81%
81%
81%
81%
81%
80%
80%
80%
80%
80%
80%
80%
79%
79%
79%
79%
79%
79%
79%
79%
78%
78%
78%
77%
77%
77%
77%
77%
76%
76%
75%
75%
75%
75%
74%
73%
73%
72%
72%
71%
69%
69%
69%
65%

ปทมุธานี
ภเูก็ต

หนองบวัลําภู
บงึกาฬ
ชมุพร
เลย
สตลู
พทัลงุ
รอ้ยเอ็ด

นครราชสมีา
มกุดาหาร
ระยอง
ชลบรุี
สรุนิทร์
กระบี่

อดุรธานี
ราชบรุี
นนทบรุี

พระนครศรอียธุยา
สมทุรสาคร
เพชรบรูณ์

ตาก
สงขลา
นครปฐม
พษิณุโลก

กําแพงเพชร
สระบรุี

อตุรดติถ์
เชยีงราย

ฉะเชงิเทรา
ประจวบครีขีนัธ์
อํานาจเจรญิ
แมฮ่อ่งสอน

จันทบรุี
หนองคาย
ลําปาง
พะเยา
สโุขทัย
สระแกว้

อบุลราชธานี
ลพบรุี

สรุาษฎรธ์านี
ลําพนู

นครสวรรค์
สมทุรปราการ

เชยีงใหม่
สกลนคร
ศรสีะเกษ

ตราด
พังงา
แพร่

บรุรัีมย์
น่าน
ตรัง

ขอนแกน่
นครพนม
ชยัภมูิ

นครศรธีรรมราช
มหาสารคาม

ปัตตานี
กาฬสนิธุ์
ยะลา
ระนอง

กรงุเทพมหานคร
ชยันาท
อา่งทอง
ยโสธร
สงิหบ์รุี

สพุรรณบรุี
อทุัยธานี
นครนายก
นราธวิาส
พจิติร

ปราจนีบรุี
สมทุรสงคราม

เพชรบรุี
กาญจนบรุี

รูปที่ 3-2 อัตราการการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ รายจังหวัด

80%
เฉลี่ยทั้งประเทศ
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3.3 การจัดลําดับจังหวดัท่ีมีอัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ 

จากผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์รายจังหวัด เมื่อนํามาจัดลําดับจังหวัดที่มีอัตราการเปิดไฟ
หน้ารถจักรยานยนต์สูงสุดและตํ่าสุด 10 อันดับ เปรียบเทียบในภาพรวมทั้งประเทศ พบว่า มีสัดส่วนการ 
เปิดไฟหน้ารถค่อนข้างสูง อยู่ระหว่าง ร้อยละ 82 ถึง ร้อยละ 90 โดยจังหวัดที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์สูงที่สุด คือ จังหวัดปทุมธานี ในขณะที่จังหวัดที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้าตํ่าสุด 10 อันดับ 
พบว่ามีสัดส่วนการเปิดไฟหน้าค่อนข้างสูง อยู่ระหว่าง ร้อยละ 65 ถึง ร้อยละ 74 โดยจังหวัดที่มีสัดส่วนการ
เปิดไฟหน้าตํ่าที่สุด คือ จังหวัดกาญจนบุรี ดังแสดงในตารางที่ 3-1   

ตารางที่ 3-1 จังหวัดที่มีอัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์สูงสุดและตํ่าสุด 10 อันดับ 
ลําดับ จังหวัด สัดส่วนการเปิดไฟหน้า (สูงสุด)  ลําดับ จังหวัด สัดส่วนการเปิดไฟหน้า (ต่ําสุด) 

1 ปทุมธานี 90%  1 กาญจนบุรี 65% 
2 ภูเก็ต 88%  2 เพชรบุรี 69% 
3 หนองบัวลําภู 87%  3 สมุทรสงคราม 69% 
4 บึงกาฬ 87%  4 ปราจีนบุรี 69% 
5 ชุมพร 87%  5 พิจิตร 71% 
6 เลย 87%  6 นราธิวาส 72% 
7 สตูล 87%  7 นครนายก 72% 
8 พัทลุง 86%  8 อุทัยธานี 73% 
9 ร้อยเอ็ด 86%  9 สุพรรณบุรี 73% 
10 นครราชสีมา 85%  10 สิงห์บุรี 74% 

 
นอกจากน้ี เมื่อนํามาจัดลําดับจังหวัดที่มีอัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ สามารถสะท้อนให้เห็นถึง
พฤติกรรมการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ขณะขับขี่ของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ในแต่ละพ้ืนที่ แต่ละจังหวัดได้
อย่างชัดเจน ดังแสดงในรูปที่ 3-3 
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ภาคเหนือ 
ลําดับ จังหวัด % เปิด 

1 เพชรบูรณ์ 82.9% 
2 ตาก 82.7% 
3 พิษณุโลก 82.6% 
4 กําแพงเพชร 82.4% 
5 อุตรดิตถ์ 82.3% 
6 เชียงราย 82.1% 
7 แม่ฮ่องสอน 81.5% 
8 ลําปาง 81.3% 
9 พะเยา 81.1% 
10 สุโขทัย 80.6% 
11 ลําพูน 79.9% 
12 นครสวรรค์ 79.9% 
13 เชียงใหม่ 79.4% 
14 แพร่ 78.8% 
15 น่าน 78.6% 
16 อุทัยธานี 72.6% 
17 พิจิตร 70.8% 

รวม 80.2% 

 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ลําดับ จังหวัด % เปิด 

1 หนองบัวลําภู 87.0% 
2 บึงกาฬ 86.8% 
3 เลย 86.6% 
4 ร้อยเอ็ด 86.0% 
5 นครราชสีมา 85.4% 
6 มุกดาหาร 84.9% 
7 สุรินทร์ 84.4% 
8 อุดรธานี 84.0% 
9 อํานาจเจริญ 81.6% 
10 หนองคาย 81.4% 
11 อุบลราชธานี 80.1% 
12 สกลนคร 79.3% 
13 ศรีสะเกษ 79.1% 
14 บุรีรัมย์ 78.8% 
15 ขอนแก่น 78.0% 
16 นครพนม 77.8% 
17 ชยัภูมิ 77.0% 
18 มหาสารคาม 76.9% 
19 กาฬสินธุ์ 76.8% 
20 ยโสธร 74.7% 

รวม 81.3% 
 

ภาคกลางและตะวันออก 
ลําดับ จังหวัด % เปิด 

1 ปทุมธานี 89.7% 
2 ระยอง 84.9% 
3 ชลบุรี 84.5% 
4 ราชบุรี 83.7% 
5 นนทบุรี 83.5% 
6 พระนครศรีอยุธยา 83.3% 
7 สมุทรสาคร 83.0% 
8 นครปฐม 82.6% 
9 สระบุรี 82.3% 
10 ฉะเชิงเทรา 82.1% 
11 ประจวบคีรีขันธ์ 81.6% 
12 จันทบุรี 81.5% 
13 สระแก้ว 80.5% 
14 ลพบุรี 80.1% 
15 สมุทรปราการ 79.9% 
16 ตราด 79.1% 
17 กรุงเทพมหานคร 75.4% 
18 ชยันาท 75.1% 
19 อ่างทอง 74.7% 
20 สิงห์บุรี 74.2% 
21 สุพรรณบุรี 73.3% 
22 นครนายก 72.0% 
23 ปราจีนบุรี 69.4% 
24 สมุทรสงคราม 69.3% 
25 เพชรบุรี 68.9% 
26 กาญจนบุรี 65.4% 

รวม 78.1% 

 

ภาคใต้ 
ลําดับ จังหวัด % เปิด 

1 ภูเก็ต 88.3% 
2 ชุมพร 86.6% 
3 สตูล 86.6% 
4 พัทลุง 86.5% 
5 กระบ่ี 84.2% 
6 สงขลา 82.6% 
7 สุราษฎร์ธานี 80.0% 
8 พังงา 79.1% 
9 ตรัง 78.2% 
10 นครศรีธรรมราช 76.9% 
11 ปัตตานี 76.8% 
12 ยะลา 76.3% 
13 ระนอง 76.1% 
14 นราธิวาส 71.8% 

รวม 80.7% 

 

รูปที่ 3-3 การจัดลําดับอัตราการการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามภูมิภาค 



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 

 
13 

บทที่ 4 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ 

จําแนกตามพืน้ที่ 
 

4.1 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยานยนต์บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท ในภาพรวม 

จากการสํารวจอัตราการเปิดไฟของรถจักรยานยนต์ จํานวน 170,678 คัน ในพ้ืนที่ชุมชนเมือง (ช้ันภูมิที่ 1) 
และจํานวน 68,921 คัน ในพ้ืนที่ชุมชนชนบท (ช้ันภูมิที่ 3) ผลจากการสํารวจ พบว่า ในพ้ืนที่ชุมชนเมืองมี
สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์สูงกว่าพ้ืนที่ชุมชนชนบท คือ ร้อยละ 82 และร้อยละ 77 ตามลําดับ  
เมื่อพิจารณาจําแนกตามภูมิภาค พบว่า ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ใน
พ้ืนที่ชุมชนเมืองสูงสุด คือ ร้อยละ 83 ในขณะที่ภาคใต้ มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถในพื้นที่ชุมชนชนบทสูงสุด 
คือร้อยละ 78 ดังแสดงในรูปที่ 4-1 

 

รูปที่ 4-1 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท รายภูมิภาค 

  

82% 83% 81% 82% 82%
76% 77% 77% 78% 77%

เหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ กลางและตะวันออก ใต้ ทัง้ประเทศ

ชุมชนเมือง ชุมชนชนบท
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4.2 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยายนต์บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท รายจังหวัด 

เมื่อพิจารณาสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์รายจังหวัด ทั้งในพ้ืนที่ชุมชนเมืองและชุมชนชนบท พบว่า 
ในพ้ืนที่ชุมชนเมือง จังหวัดที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์สูงสุด คือ หนองบัวลําภู ร้อยละ 89 
ในขณะที่พ้ืนที่ชุมชนชนบท จังหวัดที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์สูงสุด คือ ภูเก็ต ร้อยละ 87  
เมื่อพิจารณาสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์เฉพาะพ้ืนที่ชุมชนชน รายจังหวัด พบว่า 47 จังหวัด 
หรือเกินกว่าครึ่ง มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์สูงกว่าค่าเฉลี่ยทั่วทั้งประเทศ (ร้อยละ 80) ในขณะที่
พ้ืนที่ชุมชนชนบท พบว่า มีเพียง 22 จังหวัด หรือประมาณ 1 ใน 3 ที่มีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์
สูงกว่าค่าเฉล่ียทั่วทั้งประเทศ ดังแสดงในรูปที่ 4-2 
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เพชรบรุี
ปราจนีบรุี
กาญจนบรุี

สมทุรสงคราม
นราธวิาส
นครนายก
อา่งทอง
ชยันาท

สพุรรณบรุี
สงิหบ์รุี
พจิติร
ชยัภมูิ
ระนอง

กรงุเทพมหานคร
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สระแกว้
พังงา

เพชรบรูณ์
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อํานาจเจรญิ
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ลําพนู
หนองคาย
ลําปาง
สระบรุี
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84%
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87%

กาญจนบรุี
นราธวิาส

สมทุรสงคราม
อทุัยธานี
สงิหบ์รุี
เพชรบรุี
น่าน
พจิติร

นครพนม
ปัตตานี
ยโสธร

กรงุเทพมหานคร
ยะลา

สพุรรณบรุี
กาฬสนิธุ์
นครนายก

แพร่
ปราจนีบรุี

อบุลราชธานี
ลพบรุี
ระนอง

ประจวบครีขีนัธ์
มหาสารคาม
พษิณุโลก
หนองคาย
ลําปาง
ลําพนู
ชยันาท
อา่งทอง

ตรัง
อดุรธานี
ขอนแกน่
อตุรดติถ์
สกลนคร
พังงา

ศรสีะเกษ
ตราด

ฉะเชงิเทรา
เชยีงใหม่
ระยอง
พะเยา
สรุนิทร์
สโุขทัย
ชยัภมูิ

เชยีงราย
กระบี่

สรุาษฎรธ์านี
บรุรัีมย์

นครสวรรค์
นครปฐม

นครศรธีรรมราช
สมทุรปราการ

สระบรุี
ตาก

มกุดาหาร
ชลบรุี

พระนครศรอียธุยา
อํานาจเจรญิ
นครราชสมีา

ราชบรุี
จันทบรุี
พัทลงุ
สตลู

หนองบวัลําภู
สระแกว้

กําแพงเพชร
สงขลา

แมฮ่อ่งสอน
เพชรบรูณ์
นนทบรุี
บงึกาฬ
ปทมุธานี
รอ้ยเอ็ด
ชมุพร
เลย

สมทุรสาคร
ภเูก็ต

 

รูปที่ 4-2 อัตราการการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ บริเวณชุมชนเมือง (ซ้าย) และชุมชนชนบท (ขวา) รายจังหวัด
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บทที่ 5 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ 

จําแนกตามวันและเวลา 
 

5.1 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยานยนต์ จําแนกตามวันธรรมดาและวันหยุด 

เมื่อพิจารณาสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ เปรียบเทียบระหว่างวันธรรมดาและวันหยุด ผลจากการ
สํารวจพบว่า สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ระหว่างวันธรรมดาและวันหยุดในภาพรวมทั่วทั้งประเทศ
แทบจะไม่แตกต่างกัน โดยมีสัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ ร้อยละ 80 ทั้งในช่วงวันธรรมดาและ
วันหยุด และเมื่อพิจารณาจําแนกรายภูมิภาคก็พบว่ามีแนวโน้มเช่นเดียวกัน ดังแสดงในรูปที่ 5-1 

 

รูปที่ 5-1 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามวัน รายภาค 

   

80% 81% 78% 81% 80%81% 81% 79% 81% 80%

เหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ กลางและตะวันออก ใต้ ทัง้ประเทศ

วันธรรมดา วันหยุด
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5.2 อัตราการเปิดไฟหนา้รถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงเวลา 

เน่ืองด้วยภาพถ่ายวิดีโอที่บันทึกการสํารวจหมวกนิรภัย ได้จําแนกช่วงเวลาในการสํารวจระหว่างช้ันภูมิที่ 1 
และช้ันภูมิที่ 2 กับช้ันภูมิที่ 3 แตกต่างกันไป เพ่ือให้สามารถดําเนินการเปรียบเทียบข้อมูลจําแนกตามช่วงเวลา
ได้ คณะผู้จัดทําได้จําแนกจัดกลุ่มข้อมูลใหม่ เป็น 4 ช่วงเวลา คือ 07:00-09:00 น. 09:00-12:00 น. 13:00-
16:00 น. และ 16:00-18:00 ซึ่งผลการสํารวจในภาพรวมทั่วทั้งประเทศ พบว่า สัดส่วนการเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์ในแต่ละช่วงเวลาน้ันแทบจะแตกต่างกันน้อยมาก แต่เมื่อจําแนกตามพ้ืนที่ในแต่ละภูมิภาค 
พบว่า ในภาคเหนือ สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถในช่วงสายไปจนถึงช่วงบ่าย (09:00-12:00 น. และ 13:00-
16:00 น. ตามลําดับ) สูงกว่าในช่วงเวลาเช้าและเย็น (07:00-09:00 น. และ 16:00-18:00 น. ตามลําดับ) 
ในขณะที่ภาคกลางและภาคตะวันออกกลับมีแนวโน้มในทิศทางตรงกันข้าง คือ สัดส่วนการเปิดไฟหน้า
รถจักรยานยนต์ในช่วงเวลาเช้าและเย็น (07:00-09:00 น. และ 16:00-18:00 น. ตามลําดับ) สูงกว่าช่วงเวลา
สายไปจึงถึงช่วงบ่าย (09:00-12:00 น. และ 13:00-16:00 น. ตามลําดับ) ดังแสดงในรูปที่ 5-2  

 

รูปที่ 5-2 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงเวลา รายภาค 

 

72%
81% 81% 79% 79%80% 81%

75%
81% 78%80% 81% 77% 81% 79%77%

83% 80% 81% 80%

เหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ กลางและตะวันออก ใต้ ทัง้ประเทศ

07:00-09:00 09:00-12:00 13:00-16:00 16:00-18:00
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ภาคผนวก ก 
 

ผลการวเิคราะห์อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ 

ตารางที่ ก-1 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ ในภาพรวม 
ตารางที่ ก-2 สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์ จําแนกตามพ้ืนที่บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท 
ตารางที่ ก-3 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงวัน 
ตารางที่ ก-4 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงเวลา 
   

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 

 
19 

ตารางที่ ก-1 สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์ ในภาพรวม 
ภาค จังหวัด จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า ช่วงความเช่ือม่ัน 95% 
ภาคเหนือ เชียงใหม่ 11,546 79.4% (78.6%, 80.1%) 
  ลําปาง 4,361 81.3% (80.2%, 82.4%) 
  พิษณุโลก 2,707 82.6% (81.2%, 84.0%) 
  อุตรดิตถ์ 3,217 82.3% (81.0%, 83.6%) 
  นครสวรรค์ 5,648 79.9% (78.9%, 80.9%) 
  กําแพงเพชร 2,954 82.4% (81.2%, 83.6%) 
  เชียงราย 5,801 82.1% (81.2%, 83.1%) 
  ตาก 2,578 82.7% (81.2%, 84.1%) 
  น่าน 2,195 78.6% (77.0%, 80.3%) 
  พะเยา 2,516 81.1% (79.6%, 82.6%) 
  พิจิตร 4,323 70.8% (69.5%, 72.1%) 
  เพชรบูรณ์ 3,160 82.9% (81.6%, 84.2%) 
  แพร่ 2,705 78.8% (77.3%, 80.3%) 
  แม่ฮ่องสอน 2,206 81.5% (80.1%, 82.9%) 
  ลําพูน 3,152 79.9% (78.6%, 81.3%) 
  สุโขทัย 4,429 80.6% (79.5%, 81.7%) 
  อุทัยธานี 1,485 72.6% (70.4%, 74.8%) 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 5,130 85.4% (84.4%, 86.3%) 
  ขอนแก่น 3,487 78.0% (76.6%, 79.3%) 
  อุดรธานี 5,586 84.0% (83.0%, 84.9%) 
  สกลนคร 1,694 79.3% (77.4%, 81.2%) 
  ร้อยเอ็ด 2,777 86.0% (84.7%, 87.3%) 
  อุบลราชธานี 5,231 80.1% (79.1%, 81.2%) 
  กาฬสินธ์ุ 2,311 76.8% (75.1%, 78.5%) 
  ชัยภูมิ 1,332 77.0% (74.8%, 79.3%) 
  นครพนม 1,207 77.8% (75.5%, 80.1%) 
  บุรีรัมย์ 3,423 78.8% (77.4%, 80.1%) 
  มหาสารคาม 1,966 76.9% (75.0%, 78.7%) 
  มุกดาหาร 1,177 84.9% (82.9%, 86.9%) 
  ยโสธร 1,614 74.7% (72.7%, 76.8%) 
  เลย 1,419 86.6% (84.9%, 88.4%) 
  สุรินทร์ 2,779 84.4% (83.1%, 85.7%) 
  ศรีสะเกษ 1,935 79.1% (77.3%, 80.9%) 
  หนองคาย 2,097 81.4% (79.8%, 83.1%) 
  หนองบัวลําภู 909 87.0% (84.9%, 89.2%) 
  อํานาจเจริญ 982 81.6% (79.2%, 84.0%) 
  บึงกาฬ 1,754 86.8% (85.3%, 88.4%) 

 

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-1 สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์ ในภาพรวม (ต่อ) 
ภาค จังหวัด จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า ช่วงความเช่ือม่ัน 95% 
ภาคกลางและภาคตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 3,472 83.3% (82.1%, 84.5%) 
  กรุงเทพมหานคร 21,827 75.4% (74.9%, 76.0%) 
  นนทบุรี 9,804 83.5% (82.8%, 84.2%) 
  ปทุมธานี 8,789 89.7% (89.1%, 90.3%) 
  สระบุรี 4,221 82.3% (81.2%, 83.4%) 
  สมุทรสาคร 7,191 83.0% (82.2%, 83.8%) 
  นครปฐม 4,678 82.6% (81.5%, 83.6%) 
  สุพรรณบุรี 2,564 73.3% (71.6%, 75.0%) 
  เพชรบุรี 3,060 68.9% (67.3%, 70.4%) 
  ชัยนาท 2,650 75.1% (73.5%, 76.7%) 
  ลพบุรี 3,219 80.1% (78.8%, 81.4%) 
  สิงห์บุรี 2,739 74.2% (72.7%, 75.7%) 
  อ่างทอง 1,354 74.7% (72.5%, 77.0%) 
  กาญจนบุรี 3,814 65.4% (63.9%, 66.8%) 
  ประจวบคีรีขันธ์ 5,323 81.6% (80.6%, 82.6%) 
  ราชบุรี 5,237 83.7% (82.7%, 84.6%) 
  สมุทรสงคราม 2,099 69.3% (67.6%, 71.0%) 
  ชลบุรี 10,854 84.5% (83.8%, 85.1%) 
  ระยอง 6,477 84.9% (84.0%, 85.7%) 
  จันทบุรี 5,402 81.5% (80.5%, 82.5%) 
  ปราจีนบุรี 2,038 69.4% (67.5%, 71.3%) 
  สมุทรปราการ 7,719 79.9% (79.1%, 80.8%) 
  ฉะเชิงเทรา 3,804 82.1% (80.9%, 83.2%) 
  ตราด 1,906 79.1% (77.4%, 80.8%) 
  นครนายก 1,710 72.0% (70.1%, 74.0%) 
  สระแก้ว 1,696 80.5% (78.7%, 82.3%) 
ภาคใต้ สุราษฎร์ธานี 4,347 80.0% (78.9%, 81.2%) 
  นครศรีธรรมราช 4,889 76.9% (75.8%, 78.0%) 
  สงขลา 11,292 82.6% (82.0%, 83.3%) 
  ชุมพร 3,727 86.6% (85.6%, 87.7%) 
  ตรัง 4,349 78.2% (77.0%, 79.3%) 
  กระบ่ี 1,839 84.2% (82.7%, 85.8%) 
  พังงา 2,367 79.1% (77.6%, 80.5%) 
  พัทลุง 3,989 86.5% (85.4%, 87.5%) 
  ภูเก็ต 6,628 88.3% (87.6%, 89.1%) 
  ระนอง 1,361 76.1% (74.0%, 78.3%) 
  สตูล 2,303 86.6% (85.3%, 87.9%) 
  ยะลา 6,390 76.3% (75.3%, 77.2%) 
  ปัตตานี 3,760 76.8% (75.6%, 78.1%) 
  นราธิวาส 6,455 71.8% (70.8%, 72.8%) 
รวมท้ังประเทศ 311,136 80.4% (80.2%, 80.5%) 

 
  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-2 สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์ จําแนกตามพ้ืนที่บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท 

ภาค จังหวัด 
พ้ืนท่ีชุมชนเมือง พ้ืนท่ีชุมชนชนบท 

จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า 
เหนือ เชียงใหม่ 7,742 80% 2,993 77% 
  ลําปาง 3,446 83% 915 75% 
  อุตรดิตถ์ 1,974 86% 1,243 77% 
  เชียงราย 1,762 89% 2,022 78% 
  น่าน 1,850 81% 345 68% 
  พะเยา 1,342 85% 1,025 78% 
  แพร่ 2,081 81% 624 71% 
  แม่ฮ่องสอน 1,703 81% 503 83% 
  ลําพูน 1,933 83% 1,219 75% 
  พิษณุโลก 1,846 86% 861 74% 
  นครสวรรค์ 3,124 80% 1,057 79% 
  กําแพงเพชร 1,633 81% 671 82% 
  ตาก 971 79% 521 80% 
  พิจิตร 1,580 76% 951 68% 
  เพชรบูรณ์ 1,642 80% 708 83% 
  สุโขทัย 2,861 84% 1,163 78% 
  อุทัยธานี 812 79% 673 64% 
ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 2,774 86% 1,143 81% 
  ขอนแก่น 1,468 80% 889 77% 
  อุดรธานี 3,600 85% 903 77% 
  สกลนคร 758 82% 936 77% 
  ร้อยเอ็ด 1,690 88% 1,087 83% 
  อุบลราชธานี 3,260 81% 595 72% 
  กาฬสินธ์ุ 1,404 81% 907 70% 
  ชัยภูมิ 756 76% 576 78% 
  นครพนม 712 84% 495 68% 
  บุรีรัมย์ 1,724 79% 1,478 79% 
  มหาสารคาม 1,291 78% 675 74% 
  มุกดาหาร 938 86% 239 80% 
  ยโสธร 1,088 77% 526 70% 
  เลย 737 88% 682 85% 
  สุรินทร์ 1,980 87% 799 78% 
  ศรีสะเกษ 980 80% 504 77% 
  หนองคาย 1,139 83% 491 75% 
  หนองบัวลําภู 295 89% 192 82% 
  อํานาจเจริญ 780 82% 202 81% 
  บึงกาฬ 1,406 88% 348 83% 

 

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-2 สัดส่วนการเปิดไฟหน้ารถจักรยายนต์ จําแนกตามพ้ืนที่บริเวณชุมชนเมืองและชุมชนชนบท (ต่อ) 
ภาค จังหวัด 

พ้ืนท่ีชุมชนเมือง พ้ืนท่ีชุมชนชนบท 
จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า 

กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 2,066 84% 598 81% 
  กรุงเทพมหานคร 21,827 75% - - 
  นนทบุรี 4,382 87% 536 83% 
  ปทุมธานี 1,628 84% 594 83% 
  สระบุรี 1,707 83% 1,223 80% 
  สมุทรสาคร 4,898 84% 869 85% 
  นครปฐม 2,582 86% 1,249 79% 
  สุพรรณบุรี 1,411 75% 1,040 70% 
  เพชรบุรี 1,391 63% 469 67% 
  ชัยนาท 1,630 75% 1,020 75% 
  ลพบุรี 1,636 81% 622 73% 
  สิงห์บุรี 2,401 75% 338 67% 
  อ่างทอง 966 74% 388 76% 
  กาญจนบุรี 2,096 69% 1,356 60% 
  ประจวบคีรีขันธ์ 1,717 82% 1,185 74% 
  ราชบุรี 1,904 85% 931 81% 
  สมุทรสงคราม 1,829 70% 270 64% 
  ชลบุรี 6,007 85% 1,131 81% 
  ระยอง 2,982 86% 1,376 78% 
  จันทบุรี 3,682 84% 779 82% 
  ปราจีนบุรี 1,624 69% 414 71% 
  สมุทรปราการ 2,682 82% 647 80% 
  ฉะเชิงเทรา 2,767 84% 1,037 77% 
  ตราด 1,530 80% 376 77% 
  นครนายก 1,382 72% 328 71% 
  สระแก้ว 1,108 80% 328 82% 
ใต้ สุราษฎร์ธานี 1,524 83% 1,594 79% 
  นครศรีธรรมราช 1,649 82% 1,169 79% 
  สงขลา 8,389 84% 1,265 83% 
  ชุมพร 2,386 89% 1,007 84% 
  ตรัง 2,535 79% 1,530 76% 
  กระบ่ี 1,467 86% 372 78% 
  พังงา 1,645 80% 339 77% 
  พัทลุง 2,795 88% 1,194 82% 
  ภูเก็ต 2,046 86% 547 87% 
  ระนอง 1,175 77% 186 73% 
  สตูล 1,592 89% 711 82% 
  ยะลา 3,686 78% 671 70% 
  ปัตตานี 2,713 80% 1,047 69% 
  นราธิวาส 3,155 72% 1,376 60% 
รวมท้ังประเทศ 183,674 82% 63,273 77% 

 



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-3 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามวันธรรมดาและวันหยุด 

ภาค จังหวัด 
วันธรรมดา วันหยุด 

จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า
เหนือ เชียงใหม่ 7,455 79% 4,091 81% 
 ลําปาง 2,341 83% 2,020 79% 
 อุตรดิตถ์ 1,392 84% 1,825 81% 
 เชียงราย 4,615 82% 1,186 83% 
 น่าน 700 75% 1,495 80% 
 พะเยา 1,266 77% 1,250 85% 
 แพร่ 1,461 78% 1,244 79% 
 แม่ฮ่องสอน 947 80% 1,259 83% 
 ลําพูน 2,365 80% 787 79% 
 พิษณุโลก 2,025 83% 682 80% 
 นครสวรรค์ 2,980 80% 2,668 80% 
 กําแพงเพชร 2,019 83% 935 81% 
 ตาก 1,464 84% 1,114 81% 
 พิจิตร 3,037 69% 1,286 75% 
 เพชรบูรณ์ 2,536 83% 624 84% 
 สุโขทัย 1,393 80% 3,036 81% 
 อุทัยธานี 756 69% 729 76% 
ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 2,935 85% 2,195 86% 
 ขอนแก่น 1,242 79% 2,245 77% 
 อุดรธานี 3,494 83% 2,092 85% 
 สกลนคร 982 80% 712 79% 
 ร้อยเอ็ด 1,105 85% 1,672 86% 
 อุบลราชธานี 2,786 79% 2,445 82% 
 กาฬสินธ์ุ 1,355 78% 956 75% 
 ชัยภูมิ 738 78% 594 76% 
 นครพนม 848 78% 359 77% 
 บุรีรัมย์ 1,950 79% 1,473 78% 
 มหาสารคาม 675 79% 1,291 76% 
 มุกดาหาร 288 90% 889 83% 
 ยโสธร 766 74% 848 75% 
 เลย 1,205 88% 214 78% 
 สุรินทร์ 1,209 85% 1,570 84% 
 ศรีสะเกษ 1,092 79% 843 79% 
 หนองคาย 1,000 77% 1,097 85% 
 หนองบัวลําภู 494 88% 415 85% 
 อํานาจเจริญ 323 81% 659 82% 
 บึงกาฬ 815 87% 939 87% 

 

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-3 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามวันธรรมดาและวันหยุด (ต่อ) 

ภาค จังหวัด 
วันธรรมดา วันหยุด 

จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า จํานวนกลุ่มตัวอย่าง สัดส่วนการเปิดไฟหน้า
กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 1,224 84% 2,248 83% 
 กรุงเทพมหานคร 13,676 75% 8,151 76% 
 นนทบุรี 3,527 85% 6,277 83% 
 ปทุมธานี 2,871 89% 5,918 90% 
 สระบุรี 2,258 82% 1,963 83% 
 สมุทรสาคร 4,662 82% 2,529 84% 
 นครปฐม 3,274 83% 1,404 82% 
 สุพรรณบุรี 1,131 74% 1,433 73% 
 เพชรบุรี 1,775 68% 1,285 70% 
 ชัยนาท 1,606 74% 1,044 77% 
 ลพบุรี 2,183 80% 1,036 81% 
 สิงห์บุรี 1,195 75% 1,544 74% 
 อ่างทอง 930 75% 424 75% 
 กาญจนบุรี 2,198 65% 1,616 65% 
 ประจวบคีรีขันธ์ 2,488 81% 2,835 82% 
 ราชบุรี 2,730 84% 2,507 83% 
 สมุทรสงคราม 1,858 70% 241 63% 
 ชลบุรี 5,174 84% 5,680 85% 
 ระยอง 3,131 83% 3,346 87% 
 จันทบุรี 3,902 82% 1,500 80% 
 ปราจีนบุรี 1,343 70% 695 67% 
 สมุทรปราการ 4,166 78% 3,553 82% 
 ฉะเชิงเทรา 2,245 81% 1,559 84% 
 ตราด 796 84% 1,110 75% 
 นครนายก 900 65% 810 80% 
 สระแก้ว 912 83% 784 77% 
ใต้ สุราษฎร์ธานี 3,269 80% 1,078 82% 
 นครศรีธรรมราช 2,391 77% 2,498 77% 
 สงขลา 8,324 83% 2,968 82% 
 ชุมพร 2,469 88% 1,258 84% 
 ตรัง 3,083 77% 1,266 80% 
 กระบ่ี 752 83% 1,087 85% 
 พังงา 1,283 79% 1,084 79% 
 พัทลุง 2,445 88% 1,544 84% 
 ภูเก็ต 3,914 88% 2,714 89% 
 ระนอง 573 73% 788 78% 
 สตูล 1,080 88% 1,223 86% 
 ยะลา 2,500 79% 3,890 74% 
 ปัตตานี 2,242 75% 1,518 79% 
 นราธิวาส 4,697 71% 1,758 73% 
รวมท้ังประเทศ 175,231 80% 135,905 80% 

 

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-4 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงเวลา 

ภาค จังหวัด 
07:00-09:00 09:00-12:00 13:00-16:00 16:00-18:00 

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % 
เหนือ เชียงใหม่ 1,763 81% 3,905 79% 2,419 77% 3,459 81% 
 ลําปาง 441 68% 1,600 83% 1,086 84% 1,234 82% 
 อุตรดิตถ์ 474 83% 600 84% 1,065 89% 1,078 74% 
 เชียงราย 871 84% 897 84% 3,471 79% 562 96% 
 น่าน 136 76% 558 80% 653 85% 848 73% 
 พะเยา 367 80% 768 76% 1,107 83% 274 88% 
 แพร่ - - 2,345 79% 282 83% 78 69% 
 แม่ฮ่องสอน 589 87% 846 81% 771 78% - - 
 ลําพูน 1,143 84% 713 79% 944 78% 352 74% 
 พิษณุโลก 632 86% 866 83% 447 73% 762 85% 
 นครสวรรค์ 742 79% 1,248 80% 3,008 79% 650 83% 
 กําแพงเพชร 579 86% 1,185 81% 684 80% 506 85% 
 ตาก 565 86% 1,463 81% 130 71% 420 87% 
 พิจิตร 931 69% 1,559 72% 1,153 70% 680 73% 
 เพชรบูรณ์ 397 85% 742 89% 1,790 80% 231 82% 
 สุโขทัย 604 81% 744 76% 1,422 80% 1,659 83% 
 อุทัยธานี 381 70% 207 67% 255 74% 642 76% 
ตะวันออกเฉียงเหนือ นครราชสีมา 1,041 84% 946 87% 2,140 85% 1,003 87% 
 ขอนแก่น 982 76% 981 78% 874 77% 650 83% 
 อุดรธานี 845 83% 1,986 83% 1,473 85% 1,282 84% 
 สกลนคร 393 82% 340 76% 522 79% 439 80% 
 ร้อยเอ็ด 1,038 86% 646 88% 380 81% 713 87% 
 อุบลราชธานี 373 79% 2,792 80% 1,203 78% 863 84% 
 กาฬสินธ์ุ 600 75% 864 77% 743 78% 104 80% 
 ชัยภูมิ 250 75% 446 83% 375 78% 261 67% 
 นครพนม 295 77% 126 65% 254 76% 532 82% 
 บุรีรัมย์ 537 78% 1,315 79% 1,116 76% 455 85% 
 มหาสารคาม 298 75% 374 77% 1,146 77% 148 82% 
 มุกดาหาร 169 91% 190 84% 348 86% 470 82% 
 ยโสธร 687 76% 443 74% 244 75% 240 73% 
 เลย 117 89% 429 86% 513 87% 360 86% 
 สุรินทร์ 354 79% 652 86% 543 82% 1,230 86% 
 ศรีสะเกษ 498 75% 489 77% 339 80% 609 84% 
 หนองคาย 986 84% 388 72% 535 83% 188 82% 
 หนองบัวลําภู 114 96% 624 87% 93 90% 78 72% 
 อํานาจเจริญ 393 79% 182 85% 353 84% 54 74% 
 บึงกาฬ 59 95% 643 87% 241 81% 811 88% 

 

  



รายงานผลการสํารวจการเปิดไฟหน้ารถจกัรยานยนต์ในประเทศไทย 
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ตารางที่ ก-4 อัตราการเปิดไฟหน้ารถจักรยานยนต์ จําแนกตามช่วงเวลา (ต่อ) 

ภาค จังหวัด 
07:00-09:00 09:00-12:00 13:00-16:00 16:00-18:00 

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % 
กลางและตะวันออก พระนครศรีอยุธยา 601 81% 866 85% 1,143 84% 862 82% 
 กรุงเทพมหานคร 5,032 82% 4,809 70% 7,932 73% 4,054 79% 
 นนทบุรี 1,786 82% 2,865 82% 2,650 86% 2,503 83% 
 ปทุมธานี 3,257 91% 1,781 92% 1,969 86% 1,782 90% 
 สระบุรี 1,702 84% 1,088 82% 746 80% 685 81% 
 สมุทรสาคร 1,875 85% 2,332 83% 1,603 82% 1,381 82% 
 นครปฐม 1,200 81% 1,337 81% 896 86% 1,245 83% 
 สุพรรณบุรี 660 73% 893 71% 669 74% 342 79% 
 เพชรบุรี 697 66% 1,127 73% 887 66% 349 70% 
 ชัยนาท 562 76% 968 71% 524 79% 596 78% 
 ลพบุรี 1,067 84% 632 76% 697 83% 823 76% 
 สิงห์บุรี 566 69% 287 80% 816 75% 1,070 74% 
 อ่างทอง 120 87% 435 71% 343 72% 456 77% 
 กาญจนบุรี 882 65% 766 61% 1,340 65% 826 71% 
 ประจวบคีรีขันธ์ 1,639 80% 1,356 81% 570 83% 1,758 83% 
 ราชบุรี 1,461 84% 1,522 85% 1,693 82% 561 83% 
 สมุทรสงคราม 761 74% 589 64% 427 61% 322 78% 
 ชลบุรี 2,330 83% 3,798 84% 3,673 86% 1,053 81% 
 ระยอง 2,365 88% 1,740 85% 1,365 79% 1,007 86% 
 จันทบุรี 1,201 83% 1,560 77% 2,493 84% 148 86% 
 ปราจีนบุรี 403 76% 1,071 64% 386 74% 178 77% 
 สมุทรปราการ 2,340 80% 1,845 76% 1,711 76% 1,823 87% 
 ฉะเชิงเทรา 903 77% 741 76% 723 91% 1,437 84% 
 ตราด 323 78% 765 79% 761 81% 57 65% 
 นครนายก 750 68% 361 77% 545 75% 54 59% 
 สระแก้ว 238 89% 295 73% 822 80% 341 82% 
ใต้ สุราษฎร์ธานี 1,173 78% 1,249 79% 753 82% 1,172 82% 
 นครศรีธรรมราช 918 78% 1,841 78% 1,259 81% 871 69% 
 สงขลา 3,710 80% 2,505 86% 2,000 82% 3,077 84% 
 ชุมพร 1,679 88% 1,088 85% 598 87% 362 86% 
 ตรัง 1,443 78% 441 71% 1,304 78% 1,161 81% 
 กระบ่ี 531 81% 481 86% 280 83% 547 86% 
 พังงา 1,189 79% 410 80% 527 78% 241 79% 
 พัทลุง 1,392 89% 564 88% 1,350 84% 683 84% 
 ภูเก็ต 1,783 87% 2,562 88% 1,140 89% 1,143 91% 
 ระนอง 99 82% 347 76% 573 73% 342 79% 
 สตูล 758 85% 126 86% 828 89% 591 86% 
 ยะลา 1,193 71% 1,728 77% 2,249 78% 1,220 77% 
 ปัตตานี 188 77% 1,488 84% 1,825 72% 259 66% 
 นราธิวาส 1,530 67% 2,099 72% 2,551 74% 275 82% 
รวมท้ังประเทศ 72,951 79% 87,860 78% 88,743 79% 61,582 80% 

 




