
สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยกับ
การบังคับใช้กฎหมาย

มูลนิธิไทยโรดส์

ธันวาคม 2556
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สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

¡ÒÃàÊÕÂªÕÇÔµ¨Ò¡ÍØºÑµÔàËµØ·Ò§¶¹¹ 
การตรวจสอบและบูรณาการข้อมูลจากหลายแหล่ง จะช่วยให้ทราบถึงสถานการณ์และแนวโน้มของปัญหา
ที�ใกล้เคียงกับข้อเท็จจริงมากยิ�งขึ�น โดยตัวเลขความสูญเสียที�แท้จริงอาจสูงมากกว่านี� 



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

´Ñª¹Õ¤ÇÒÁÃØ¹áÃ§áÅÐ´Ñª¹Õ¡ÒÃàÊÕÂªÕÇÔµ »� 2536 – 2554

ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนเป�นปัญหาที�เขา้ขั �นวิกฤต จากข้อมูลดัชนีความรุนแรงและดัชนีการเสียชีวิต
ที�เพิ�มสูงขึ�นอย่างต่อเนื�องในช่วงหลายปีที�ผ่านมา ทั �งในช่วงเวลาปกติและช่วงเทศกาล 
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´Ñª¹Õ¤ÇÒÁÃØ¹áÃ§ ´Ñª¹Õ¡ÒÃàÊÕÂªÕÇÔµ

áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ: ÊํÒ¹Ñ¡§Ò¹µํÒÃÇ¨áË�§ªÒµÔ

ดัชนีความรุนแรง คือ 
จํานวนผู้เสียชีวิตต่ออุบัติเหตุ 100 ครั �ง

ดัชนีการเสียขีวิต คือ 
จํานวนผู้เสียชีวิตต่อจํานวนรวมผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

´Ñª¹Õ¤ÇÒÁÃØ¹áÃ§áÅÐ´Ñª¹Õ¡ÒÃàÊÕÂªÕÇÔµ »� 2536 – 2554

ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนเป�นปัญหาที�เขา้ขั �นวิกฤต จากข้อมูลดัชนีความรุนแรงและดัชนีการเสียชีวิต
ที�เพิ�มสูงขึ�นอย่างต่อเนื�องในช่วงหลายปีที�ผ่านมา ทั �งในช่วงเวลาปกติและช่วงเทศกาล 

áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ: ÈÙ¹Â�ÍํÒ¹ÇÂ¡ÒÃ¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ·Ò§¶¹¹



พฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนน
ยานพาหนะ

ถนน

กฎหมายและ
การบังคับใช้

ลดอุบัติเหตุและ
การบาดเจ็บ

General and Specific Deterrent Effects



กฎหมายข้อบังคับเกี�ยวกับพฤติกรรมผู้ใช้รถใช้ถนนในประเทศไทย

การใช้ความเร็ว
หมวกนิรภัยเข็มขัดนิรภัย

ดื�มแอลกอฮอล์การแซงรถ

การใช้โทรศพัท์ขณะขับขี�

สัญญาณและเครื�องหมายจราจร

การเลี�ยวรถ
การกลับรถ

การขับรถผ่านทางร่วมทางแยกหรือวงเวียน
อื�นๆ



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

¾ÄµÔ¡ÃÃÁ¡ÒÃãª�¤ÇÒÁàÃ็Ç

1 ใน 3 ของผู้ขับขี�รถยนต์ยอมรับว่าเคยขับรถเร็ว

·Õ่ÁÒ:   ÁÙÅ¹Ô¸Ôä·ÂâÃ´Ê�áÅÐà¤Ã×Í¢�ÒÂ Road Safety Watch (2553)



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

¾ÄµÔ¡ÃÃÁ¡ÒÃãª�¤ÇÒÁàÃ็Ç

ผู้ขับขี�รถยนต์กว่าร้อยละ 80 ขาดความรู้เกี�ยวกับอัตราความเร็วที�กฎหมายกําหนด

·Õ่ÁÒ:   ÁÙÅ¹Ô¸Ôä·ÂâÃ´Ê�áÅÐà¤Ã×Í¢�ÒÂ Road Safety Watch (2553)



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

àÁÒáÅ�Ç¢Ñº
ข้อมูลสถิติล่าสุดระบุว่าปัญหาอุบัติเหตุเมาแล้วขบัเพิ�มสูงขึ�น เช่นเดียวกับการขยายตัวของการจําหน่ายและ
การบริโภคเครื�องดื�มแอลกฮอลล์สอดคล้องกับการดื�มแล้วขับขี�ของคนไทยที�มีแนวโน้มเพิ�มขึ�นในช่วงเวลาเดียวกัน

คดีอุบัติเหตุเมาแลว้ขบั
2542-2553

ภาษีเบียรแ์ละสรุา
2546-2554

สัดสว่นผูด้ื�มสรุา
เป�นประจํา

สัดสว่นผูข้บัขี�
ยอมรบัวา่ดื�มแลว้ขับ



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

¡ÒÃãª�à¢็Á¢Ñ´¹ÔÃÀÑÂ »� 2553 áÅÐ 2554*

* â´ÂÁÙÅ¹Ô¸Ôä·ÂâÃ´Ê�áÅÐà¤Ã×Í¢�ÒÂ Road Safety Watch



สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย

¡ÒÃÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ »� 2555*

   à©¾ÒÐ¼Ù�¢Ñº¢Õ่    à©¾ÒÐ¼Ù�â´ÂÊÒÃ

Ã�ÍÂÅÐ 52 Ã�ÍÂÅÐ 20

ÃÇÁ¼Ù�¢Ñº¢Õ่áÅÐ¼Ù�â´ÂÊÒÃ Ã�ÍÂÅÐ 43 * â´ÂÁÙÅ¹Ô¸Ôä·ÂâÃ´Ê�áÅÐà¤Ã×Í¢�ÒÂ Road Safety Watch



     à¢µàÁ×Í§ ªØÁª¹ª¹º·

  ÃÇÁ¼Ù�¢Ñº¢Õ่áÅÐ¼Ù�â´ÂÊÒÃ

à©¾ÒÐ¼Ù�¢Ñº¢Õ่

à©¾ÒÐ¼Ù�â´ÂÊÒÃ

74% 28%

84% 34%

39% 12%



ÍÑµÃÒ¡ÒÃÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ¢Í§¼Ù�ãª�Ã¶¨Ñ¡ÃÂÒ¹Â¹µ� »� 2555
¨ํÒá¹¡µÒÁàÇÅÒ ã¹à¢µàÁ×Í§

ÃÇÁ¼Ù�¢Ñº¢Õ่áÅÐ¼Ù�â´ÂÊÒÃ

75% 77% 81% 76% 77% 72%
60%

7-8 9-10 11-12 13-14 15-16 17-18 19-20

* ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ ระบุว่า

  ผู้บาดเจ็บรุนแรงจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่เกิดขึ�นเวลา 18-20 น.



แหล่งข้อมูล   มูลนิธิไทยโรดส์ และ เครือข่ายเฝ่าระวังสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน (2553)



ผลการบังคับใช้กฎหมายเพิ�มขึ�นในช่วงหลายปีที�ผ่านมา

กรณีการใช้ความเร็วและการสวมหมวกนิรภัย
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Ê¶ÔµÔ¨ํÒ¹Ç¹¡ÒÃ¨Ñº¡ØÁÂÒ¹¾ÒË¹Ð·Õ่ãª�¤ÇÒÁàÃ็Çà¡Ô¹¡Ç�Ò·Õ่¡®ËÁÒÂ¡ํÒË¹´º¹·Ò§ËÅÇ§ 
¾.È. 2552 - 2554
áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ: §Ò¹ÂØ·¸ÈÒÊµÃ� ¡Í§ºÑ§¤Ñº¡ÒÃµํÒÃÇ¨·Ò§ËÅÇ§

¨ํÒ¹Ç¹¡ÒÃ¨Ñº¡ØÁ¡ÒÃãª�¤ÇÒÁàÃ็Çà¾Ô่Á¢Ö้¹ !

+55%

+13%
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ÊÑ´Ê�Ç¹¢Í§ÍØºÑµÔàËµØ¤ÇÒÁàÃ็Ç

ÍØºÑµÔàËµØ·Ñ้§ËÁ´

ÍØºÑµÔàËµØ¤ÇÒÁàÃ็Ç

ÊÑ´Ê�Ç¹¢Í§ÍØºÑµÔàËµØà¹×่Í§¨Ò¡¤ÇÒÁàÃ็Çº¹·Ò§ËÅÇ§ ¾.È. 2544 – 2554
áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ: ÊํÒ¹Ñ¡ÍํÒ¹ÇÂ¤ÇÒÁ»ÅÍ´ÀÑÂ ¡ÃÁ·Ò§ËÅÇ§

ÊÑ´Ê�Ç¹¢Í§ÍØºÑµÔàËµØà¹×่Í§¨Ò¡¤ÇÒÁàÃ็ÇÂÑ§¤§à·�Òà´ÔÁ !

75-78%



Ê¶ÔµÔ¨ํÒ¹Ç¹¡ÒÃµÃÇ¨¨Ñº¼Ù�¡ÃÐ·ํÒ¤ÇÒÁ¼Ô´äÁ�ÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ ¾.È. 2552 - 2554
áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ: ÊํÒ¹Ñ¡§Ò¹µํÒÃÇ¨áË�§ªÒµÔ

+379%

+218%

¨ํÒ¹Ç¹¡ÒÃ¨Ñº¡ØÁ¡ÒÃäÁ�ÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂà¾Ô่Á¢Ö้¹ !





¡ÒÃÊÇÁËÁÇ¡ã¹¡ÅØ�Á¼Ù�ºÒ´à¨็ºà¾Ô่Á¢Ö้¹àÅ็¡¹�ÍÂàª�¹¡Ñ¹
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ผู้ขบัขี�

ผู้ โดยสาร

ÊÑ´Ê�Ç¹¡ÒÃÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ¢Í§¼Ù�ºÒ´à¨็ºÃØ¹áÃ§¨Ò¡ÍØºÑµÔàËµØ¢¹Ê�§
áËÅ�§¢�ÍÁÙÅ   à¤Ã×Í¢�ÒÂâÃ§¾ÂÒºÒÅà½�ÒÃÐÇÑ§Ê¶Ò¹¡ÒÃ³�ÃÐ´ÑºªÒµÔ 28 áË�§



สิงคโปร์
เวียดนาม
อินโดนีเซีย

ลาว
ไทย

มาเลเซีย
เมียนมาร์
กัมพูชา

เปรียบเทยีบระดบัการบงัคับใช้กฎหมาย“หมวกนริภยั”ในอาเซียน

ไทยไดค้ะแนนเพยีง 6 เต็ม 10
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แหล่งที�มา  Global Status Report on Road Safety 2013



  »�¨¨ÑÂ´�Ò¹¡ÒÃºÑ§¤Ñºãª�¡®ËÁÒÂ·Õ่Ê�§¼Åµ�Í¡ÒÃÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ

¨Ò¡¡ÒÃÇÔ¨ÑÂ¾ºÇ�Ò¼Ù�ãª�Ã¶ Ñ̈¡ÃÂÒ¹Â¹µ�ã¹»ÃÐà·Èä·Â

ÁÕá¹Çâ¹�Á¨ÐäÁ�ÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ ¶�Ò......

1.  ÃÙ�ÊÖ¡Ç�ÒäÁ�ÁÕ¤ÇÒÁàÊÕ่Â§¶Ù¡µÃÇ¨ Ñ̈º ËÒ¡äÁ�ÊÇÁËÁÇ¡¹ÔÃÀÑÂ
2.  äÁ�¤�ÍÂ¾ºàË็¹¨Ø´µÃÇ¨/´�Ò¹µÃÇ¨
3.  ÊÒÁÒÃ¶¨´¨ํÒÊ¶Ò¹·Õ่áÅÐàÇÅÒ¢Í§¨Ø´µÃÇ¨/´�Ò¹µÃÇ¨ä´�
4.  äÁ�·ÃÒºÇ�Ò¡ÒÃäÁ�ÊÇÁËÁÇ¡¹Ñ่§«�Í¹·�ÒÂ �¼Ô´¡®ËÁÒÂ�
5.  ÃÙ�ÊÖ¡Ç�ÒµํÒÃÇ¨äÁ�¡Ç´¢Ñ¹¨Ñº¡ØÁ

Source: Jiwattanakulpaisarn et al (2013) Does law enforcement awareness affect motorcycle helmet use?  
Evidence from urban cities in Thailand, Global Health Promotion, Vol 20, Issue 3, pp 14-24.



»ÃÐàÀ·¢Í§¼Ù�¢Ñº¢Õ่¨ํÒá¹¡µÒÁ¾ÄµÔ¡ÃÃÁ¡ÒÃãª�¤ÇÒÁàÃ็Ç
àÁ×่Í¼�Ò¹¨Ø´µÃÇ¨/¡Å�Í§µÃÇ¨¨Ñº¤ÇÒÁàÃ็Ç (Driver Typology)

42%

13%

21%

24%

Conformer

Deterred

Manipulator

Defiers

ãª�¤ÇÒÁàÃ็ÇµÒÁ
¡®ËÁÒÂÍÂÙ�àÊÁÍ

(42%)

ÂÑ§¤§¢ÑºàÃ็Ç 
â´ÂäÁ�à¡Ã§¡ÅÑÇ
¡ÒÃµÃÇ¨¨Ñº

(24%)

Source: Sontikul et al (2011)  Driver Typology and Speeding Behavior in Speed Enforcement Zone, Transportation Research Board 90th Annual 
Meeting, Washington DC. January

ªÐÅÍ¤ÇÒÁàÃ็ÇàÁ×่Í¶Ö§¨Ø´µÃÇ¨ 
áÅÐàÃ�§¤ÇÒÁàÃ็ÇàÁ×่Í¼�Ò¹¨Ø´µÃÇ¨

(21%)

ªÐÅÍ¤ÇÒÁàÃ็ÇàÁ×่Í¶Ö§¨Ø´µÃÇ¨
áÅÐ¼�Ò¹¨Ø´µÃÇ¨ä»áÅ�Ç

(13%)* กลุ่มตัวอย่าง 630 ราย



¡ÒÃãª�à·¤â¹âÅÂÕ ¡ÒÃ»ÃÑºâ¤Ã§ÊÃ�Ò§â·É»ÃÑº

  ·ÑÈ¹¤µÔ¢Í§¼Ù�¢Ñº¢Õ่µ�Íá¹Ç·Ò§¡ÒÃÂ¡ÃÐ´Ñº¡ÒÃºÑ§¤Ñºãª�¡®ËÁÒÂ


